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MULIGHETSSTUDIE

• Prosjektansvarling: Skjervøy 
kommune

• Prosjektleder: Arnøy- og 
Laukøyforbindelsen AS

• Rådgiver: Rambøll
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MULIGHETSSTUDIE

• Fremskaffe informasjon og et 
bedre grunnlag for å fremme 
prosjektet videre i forhold til 
både ordninære planprosesser 
og politiske 
beslutningsprosesser.

• Prosjektperiode juli 2011 – juli 
2012
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AVGRENSNING DEFINERT AV 
VEGMYNDIGHETER OG OPPDRAGSGIVER

• Formål: Å gi bedre beslutningsgrunnlag for prosjektet, avklare 
muligheter for alternativer og vurdere gevinster ved samordning 
av andre tiltak. Gi et grunnlag for å ta stilling til eventuell videre 
planlegging og prosess.

• Nivå og omfang: Vurdere fire hovedprinsipper for løsning.

• Situasjonsbeskrivelse, behov og mål• Situasjonsbeskrivelse, behov og mål

• Kostnadstall på +/- 40 % for de ulike alternativ

• Forslag til/modell for finansiering
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MULIGHETSSTUDIE - MEDVIRKNING

• Skjervøy kommune har bidratt 
med opplysninger om 
næringsliv

• Kommunen, næringsliv og 
innbyggere deltok på møter 12. 
oktoberoktober

• Fylkeskommunen og Statens 
vegvesen har deltatt på to 
møter – og har i tillegg bidratt 
med opplysninger og 
avklaringer om faglig metode i 
hele prosjektperioden

• Åpnet møte på Skjervøy 
29.06.2012
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VEGMYNDIGHETENE

• Vegmyndighetene har vært 
involvert gjennom flere møter. 
Det har vært et ledende 
prinsipp for arbeidet at Troms 
fylkeskommune og Statens 
vegvesen skal være enige i de 
faglige forutsetningene som er faglige forutsetningene som er 
lagt til grunn for 
mulighetsstudiet. 
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EFFEKTER

Skjervøy kommune blir i praksis en kommune, ett 
lokalsamfunn, ett arbeidsmarked

Næringslivet oppnår robusthet i forhold til marked, arbeidsmarked, logistikk/transport

5 bedrifter knyttet til maritime næringer og fiskeri: 

omsetning 150 mill kr omsetning 150 mill kr 

ca 50 ansatte

4 bedrifter knyttet til reiseliv, ca 4-5 ansatte

Øvrige bedrifter: Bygg/anlegg/verksted/handel, ca 45 ansatte

Landbruk
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NÆRINGSLIVETS TRANSPORTBEHOV INN/UT 
AV ARNØY – STØRSTE AKTØRER

• Arnøy Laks AS: 630 lastebiler pr år.

• Årvikbruket AS: 300 lastebiler pr år.

• Brødrene Albrigtsen: 170 lastebiler pr år

• Årviksand verksted: 100 lastebiler pr år

• Landbruk: 50 biler pr år.• Landbruk: 50 biler pr år.
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EFFEKTER REISETID
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EFFEKTER

• Reisetid mellom Arnøy og 
Skjervøy reduseres

• Skaret – Skjervøy 20 min

• Ca 120 pbe

• Skred• Skred

• Innstilte fergeruter
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EFFEKTER

• Beredskap

• Brann/redning

• Responstid på 20 min vil kunne oppfylles, spesielt for Lauksletta og 
Arnøyhamn

• Helse

• Akuttberedskap vesentlig forbedret
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EFFEKTER

• Offentlig forvaltning og tjenesteyting

• Renovasjon (effektiv drift)

• Drift/vedlikehold av veg, vann og avløp (effektiv drift)

• Helse/sosial (effektiv drift og samordning)

• Skole (samordning og færre skoler)• Skole (samordning og færre skoler)

• Barnehage (tilbud på Skjervøy blir tilgjengelig)

• Tilgjengelighet til videregående skole

SUM økonomisk besparelse for drift av kommunen: 4 – 6 
mill kr 
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EFFEKTER – OPPSUMMERING (S 36)

• Reisende til/fra arbeid/skole 
internt på øyene, internt i 
kommunen

• Lokalt næringsliv

• Skjervøy kommune, 
måloppnåelse maritimt måloppnåelse maritimt 
satsingsområde, kommunale 
tjenester

• Troms fylkeskommune, 
måloppnåelse marine næringer, 
samferdsel

• Statens vegvesen, måloppnåelse 
framkommelighet, 
trafikksikkerhet og 
tilgjengelighet 13



GEOLOGI
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ALTERNATIV 1
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ALTERNATIV 2
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ALTERNATIV 3
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ALTERNATIV 4
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ANBEFALT LØSNING

• Undersjøisk tunnel: 4 300 m

• Rassikringstunnel: 4 000 m

• Største dybde: 185 m

• Største stigning: 8 %

• Sjøfylling: 770 m

• Bru: 130m, 10 m seilingshøyde
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ANBEFALT LØSNING

• Kostnadsoverslag kun 
rassikring: 450 mill kr.

• Kostnadsoverslag kun 
fastforbindelse: 750 mill kr

• Kostnadsoverslag kombinert 
løsning: 1120 mill kr.løsning: 1120 mill kr.
(samordningsgevinst: 80 mill)
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FINANSIERING ALTERNATIV 2 –
FERGETILSKUDDETS EFFEKT (LAVT)

• Troms fylkeskommune legger til grunn 18 mill kr i året i årlige 
fergetilskudd.

• Netto finansieringstilskudd fra fergedrift: 15,2 mill kr pr år i 30 år

• Årlig bompengebidrag: 4,1 mill kr pr år i 15 år

• Rassikringsmidler: 450 mill kr• Rassikringsmidler: 450 mill kr

• Behov for øvrig finansiering: 437 mill kr
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FINANSIERING ALTERNATIV 2 –
FERGETILSKUDDETS EFFEKT (HØYT)

• 2011-tilskudd 27,5 mill kr i året.

• Netto finansieringstilskudd fra fergedrift: 24,7 mill kr pr år i 30 år

• Årlig bompengebidrag: 4,1 mill kr pr år i 15 år

• Rassikringsmidler: 450 mill kr

• Behov for øvrig finansiering: 304 mill kr• Behov for øvrig finansiering: 304 mill kr
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FINANSIERING ALTERNATIV 2

Prosjektet gir et finansieringsgrunnlag på 450 – 740 mill kr i netto 
sparte fergetilskudd over 30 år (løpende kr)

• Behov for tilleggsbevilgning: 0 - 200 mill kr (sum årlige budsjett over 
30 år).

• Det er mulig å finansiere ca 30 mill kr av anleggskostnadene  
med bompenger (15 års innkreving).
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med bompenger (15 års innkreving).

• Det er lagt til grunn 450 mill skredsikring, i hht fylkesvegplanen.

• Med 6,5 % rente gir dette et uavklart finansieringsbehov på ca
300   mill kr for det anbefalte alternativ med fergetilskudd på 
2011-nivå.



FINANSIERING ALTERNATIV 2

• Ved realisering av rassikring og fastforbindelse i ett prosjekt, 
reduseres rassikringskostnaden med 130 mill kr.

• Kostnadsoverslaget ( 1 120 mill kr) er innenfor 40% usikkerhet:  
672 – 1568 mill kr

• Dette resultatet gjør at videre planlegging anbefales, mulighetene for 
ordinær fullfinansiering er til stede – spesielt hvis fergetilskuddsnivå  ordinær fullfinansiering er til stede – spesielt hvis fergetilskuddsnivå  
fra 2011 legges til grunn.
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VEIEN VIDERE

• Anbefalt videre arbeid:

• Seismikk

• Finansieringsløsninger (renter, fergetilskuddets størrelse, øvrige kilder)

• Reguleringsplan for event. første byggetrinn Lauksundet.
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TJENESTEOMRÅDERTJENESTEOMRÅDER
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• Bygg og design

• Infrastruktur og transport

• Energi og klima

• Industri, (olje og gass)

• Miljø og natur

• Ledelse og samfunn

• IT og telekommunikasjon


